Umsetzungsplan
fur den Radverkehr der Stadt Trebbin

Oder: Grundsatze der Radverkehrsentwicklung
in der Stadt Trebbin bis 2030

Claucristadt

TREBBIN

Anlass und Ziel fiir den Umsetzungsplan

Der Landkreis Teltow-Flaming hat Ende 2023 ein Radverkehrskonzept fur den Landkreis
verabschiedet. In folgendem Auszug heif3t es:

,Das Land Brandenburg hat sich das Ziel gesetzt, den Anteil des Radverkehrs sowie des
offentlichen Personennahverkehrs am Gesamtverkehr deutlich zu erhéhen [Mobilitats-
strategie Brandenburg 2030]. Die Férderung des Umweltverbundes aus OPNV, Rad-
und FuBverkehr ist ein wesentlicher MalRnahmenkomplex zur langfristigen und nachhal-
tigen Reduzierung der durch den motorisierten Individualverkehr (MIV) erzeugten nega-
tiven Externalitaten (Unfalle, L&rm und Luftverschmutzung, Ressourcen- und Flachen-
verbrauch) und damit zu einer nachhaltigeren Mobilitat. Insbesondere der Radverkehr
nimmt dabei mit einer angestrebten Verdopplung (11% auf 20%, Mobilitatsstrategie
Brandenburg 2030) eine wichtige und zuklnftig weiter wachsende Bedeutung ein.
Insbesondere vor dem Hintergrund einer zunehmenden Schadstoff-, Staub- und Larmbe-
lastung durch den Kfz-Verkehr ist die Forderung des Radverkehrs — auch in Kombination
mit dem offentlichen Personenverkehr — eine MalRnahme zur zukunftsorientierten und
nachhaltigen Entwicklung auch im Landkreis Teltow-Flaming und seinen Gemeinden. Nur
durch eine deutliche Verlagerung der Verkehrsleistung vom klimaschadlichen MIV
(motorisierter Individualverkehr) hin zum Umweltverbund mit deutlich geringeren Treib-
hausgas-Emissionen lassen sich die Klimaziele der Bundesregierung erreichen.

Far die notwendige Mobilitatswende mussen so viele Wege wie moglich klimaneutral
zuruckgelegt werden. Dies ist fur den Nahbereich der FuRverkehr und fur Entfernungen
bis 10 km der Radverkehr. Fir gréRere Entfernungen ist die attraktive Verknipfung mit
dem OPNV (Umweltverbund) die mit Abstand klimafreundlichste Verkehrsart.*



Die Stadt Trebbin war an der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes des Landkreises Teltow-
Flaming beteiligt. Im Rahmen der AG Radverkehr sind Winsche, Vorhaben und Zielstellungen
der Stadt Trebbin im Konzept berticksichtigt worden. AuRerdem fanden Burger/innen —

sowie Schul-Befragungen statt. Die Ergebnisse sind im Konzept eingearbeitet.

Trebbin hat bereits mit dem Klimaschutz- und Energiekonzept von 2013 den Fokus auf

die wachsende Bedeutung des Radverkehrs und die Férderung des Offentlichen
Personennahverkehrs gesetzt.

Mit der Umsetzung des vom Bund geférderten Projektes ,Klimaschutz durch Radverkehr:
Landkreisubergreifender Ausbau und Vervollstandigung der Fahrradinfrastruktur sowie
Einrichtung eines Fahrradverleihsystems zwischen Nuthe und Nieplitz* konnten bereits
mehrere Meilensteine einer nachhaltigen Mobilitatsentwicklung in Trebbin und den Ortsteilen
gesetzt werden.

Um den Anforderungen an den zukinftigen Radverkehr in Trebbin als klimaneutrale
Mobilitatsvariante gerecht werden zu kdnnen sollen mit diesem Umsetzungsplan in Anlehnung
an das Radverkehrs-Konzept des Landkreises Teltow-Flaming speziell fr Trebbin
umsetzungsorientierte Handlungsschwerpunkte bis 2030 festgelegt werden.

Er soll Grundlage fir den Erhalt und den Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur sein.
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Bild 1: Auszug aus Zielnetz Alltagsradverkehr und Radtouristisches Zielnetz des Landkreises TF



Bestandserfassung

Vorhandene Radwegeverbindungen zwischen Trebbin und den Ortsteilen

Strecke Zustand (Zustandigkeit) Liange
Trebbin - Klein Schulzendorf gut 1,15 km
(Landesbetrieb StraRenwesen-LS)
Léwendorf - Glau Gut bis befriedigend, 3,10 km
Breite nicht regelkonform
(Stadt Trebbin)
Glau - Blankensee gut bis befriedigend, 1,60 km
Breite nicht regelkonform
(Stadt Trebbin)
Trebbin - Kliestow — An der Ziegelei gut bis befriedigend, 1,80 km
Breite nicht regelkonform
(Stadt Trebbin)
Léwendorf — Stangenhagen sehr gut (LS) 7,80 km
Thyrow — Trebbin (bis Bricke Sehr gut 1,90 km
GrolRbeerener Graben) (Stadt Trebbin, Landkreis TF)
Kliestow/Ziegelei — Wiesenhagen ungenugend (Stadt Trebbin) 2,10 km
Thyrow -Ri. Kerzendorf (alte B101) Gut (Stadt Trebbin) 1.30 km
Thyrow - M. Wilmersdorf befriedigend 1,50 km
(alte Bahntrasse) (ab 2025 Stadt Trebbin)
Christinendorf — Ludersdorf (bis L70) gut (Stadt Trebbin) 2,30 km
Léwendorf - Ahrensdorf (bis Finkenberg) | ungenugend (Landkreis TF) 1,75 km
Schonhagen — Blankensee sehr gut — 2024 fertiggestellt 3,10 km
(Stadt Trebbin)
Strecke Radwege gesamt 29,40 km

Bild 2: Neuer Radweg Bild 3: Beschilderung

~Schdénhagen- Blankensee*” »Kranich-Radrundweg*



Im Rahmen des geférderten Vorhabens ,Klimaschutz durch Radverkehr* ist in Trebbin neben
dem Radwegneubau Schénhagen-Blankensee folgende Radverkehrsinfrastruktur geschaffen
worden, die bis zum Jahr 2030 fir kommunale Objekte als auskébmmlich angesehen wird:

Radabstellanlagen

a.) Offene Abstellanlagen: 300 Radabstellplatze (Rader jeweils beidseitig anstellbar)

b.) Uberdachte Abstellanlagen: 3 Stiick mit insg. 85 Radabstellplatzen an Grund- und Ober-
schule Trebbin sowie 15 Radabstellplatzen an der Grundschule Blankensee

c.) Radboxen: 5 Standorte mit insg. 20 Radabstellboxen

Die geschaffenen unterschiedliche Radabstellanlagen bieten allen Zielgruppen sichere
Abstellmdglichkeiten an vielen Bushaltestellen, an den Bahnhdéfen Trebbin und Thyrow, auf
offentlichen Platzen, an Gaststatten, touristischen Punkten, Sportanlagen sowie den drei
Trebbiner Schulen.

E-Bike — Ladepunkte

6 Ladesaulen mit insgesamt 12 Ladepunkten in Trebbin, Thyrow, Blankensee und Glau

Bild 5: Uberdachte Anlage Grundschule Trebbin Bild 6: Radboxen Bahnhof Thyrow



Weitere durchgefiihrte MaBnahmen fiir das Radfahren in Trebbin und OT

1. In der Bahnhofstralde in Trebbin sind beidseitig Fahrradschutzstreifen installiert
worden.

2. Gehweg ,Radfahrer frei®
a.) Stadtgebiet Trebbin - Berliner Stral3e,
b.) Stadtgebiet Trebbin - Beelitzer Stralle
c.) Stadtgebiet Trebbin - Baruther StralRe
d.) Stadtgebiet Trebbin - Luckenwalder Strale
e.) OT Léwendorf - Léwendorfer Chaussee
f. ) OT Léowendorf - Schénhagener Landstralle (teilweise)

3. Einrichtung eines Verpflichtenden Geh-Radweges im OT Thyrow innerorts
L 795 — alte B 101

4. Einrichtung von Fahrradstralen
a.) OT Stangenhagen
b.) Gemeindeteil Priedel
c.) Langsamfahrstrecke Wiesenhagen-Nuthe Urstromtal

5. Offnung der EinbahnstraBen fir den Radverkehr, um entgegensetzt fahren zu diirfen
a.) Trebbin - Rdllerstrale
b.) Trebbin — Fischerstralle
c.) Trebbin — Scheunenweg
d.) Trebbin - Weinberg
e.) OT Christinendorf - Im Strumpf

6. Radfahren in Bahnunterfuhrungen
a.) separater Radweg Trebbin B 246
b.) gemeinsamer Geh-Radweg Thyrow L 795

7. Furten und Piktogramme fir eine sichere Querung von Straf3en
a.) Trebbin - Pfarrstral’e, Fischerstral’e, Rdllerstralle, Breitenweg, Zum
Schwimmbad, Mahlenplatz, WilhelmstralRe, Fischerhduser
b.) OT Léwendorf - Schillerstral®e, Am Denkmal, Schmiedegasse Grenzstralle,
Loéwenstral’e, Ahrensdorfer Stral’e, Priedelrundweg
c.) OT Christinendorf — Im Strumpf

Bild 7: Radfahrfurt in Christinendorf



Notwendige Handlungsschwerpunkte/MaRnahmen bis 2030

1.

Uberarbeitung der kommunalen Stellplatzsatzung mit Aufnahme von
Regelungen zu notwendigen Fahrradabstellpldatzen

Der Bedarf an Kfz-Stellplatzen wird bei Planungen regelmafig und seit Jahren
(selbstverstandlich) insbesondere in Stellplatzsatzungen mitgedacht.
Den Radverkehr zu férdern heil3t auch

- Das Fahrrad als Verkehrsmittel starker ins Bewusstsein zu ricken

- Radabstellanlagen als Teil einer notwendigen Radinfrastruktur mitzudenken

und anzubieten

So ist eine Stellplatzsatzung mit entsprechenden Festlegungen zu Radabstellanlagen
ein Instrument fir Kommunen einen entsprechenden Beitrag zu leisten.

MaBnahmen zur Beschleunigung der Umsetzung Neubau Radwege im
Zustandigkeitsbereich Land Brandenburg und Landkreis Teltow-Flaming

2.1. Trebbin — Christinendorf entlang B246

Der Bau des Radweges hat seit Jahren eine hohe Prioritat im Radwegebedarfsplan
des Landesbetriebes StralRenwesen (LS).

Die dafur notwendigen Flachen sind bereits im Bodenordnungsverfahren Christinen-
dorf durch die Stadt Trebbin/Teilnehmergemeinschaft zur Verfiigung gestellt worden.
Im Jahr 2021 hat die Stadt Trebbin dem Landesbetrieb vorgeschlagen, die Planung,
Organisation und Baubetreuung dieser Malnhahme im Auftrag des LS zu
ubernehmen. Der Vorschlag ist nicht angenommen worden.

Seitens des LS ist nun vorgesehen, den Radwegneubau entsprechend der Bedarfs-
liste fur den vordringlichen Bedarf mit einem Umsetzungszeitraum bis spatestens
2030 in das Projektprogramm aufzunehmen.

Die Realisierung ist gegenuber dem LS einzufordern.

2.2. Lickenschluss Trebbin — Thyrow an der L70

(von Trebbin bis zum Kreisverkehr Auffahrt B101)

Die Stadt Trebbin hat im Jahr 2024 die Bauherren- und Koordinierungsfunktion fur
zwei Investoren und den Landesbetrieb StralRenwesen zur Umsetzung der Neubau-
mafRnahme Ubernommen.

Die Realisierung ist bis Ende 2026 vorgesehen.

Bild 8: Kartenauszug L70 geplanter Geh- und Radweg -1,2 km



2.3. Lickenschluss Trebbin — Thyrow an der K7232

(von Kreisverkehr Auffahrt B101 bis zum vorhandenen Radweg Richtung Thyrow)
Der Landkreis Teltow-Flaming befindet sich in der Planungsphase.

Die schnellstmdgliche Realisierung des Neubaus ist einzufordern.

2.4. Klein Schulzendorf — Liidersdorf an der L70

Im Rahmen einer Interessengemeinschaft ,Radwege der Stadt Zossen, der
Gemeinde Am Mellensee und der Stadt Trebbin® ist im Jahr 2021 gegenliber dem
Land Brandenburg u.a. die Forderung nach einem Radweg-Lickenschluss
zwischen Trebbin/Klein Schulzendorf - Liidersdorf und der Gemeinde Am Mellensee
kommuniziert worden.

Die Forderung ist weiterhin zu unterstutzen.

2.5. K7232 ab Abzweig Gro3beuthen/Thyrow nach GroRbeuthen und Kleinbeuthen
Eine Realisierung des Neubaus ist gegentber dem Landkreis einzufordern.

Im Jahr 2020 wurde durch den Landkreis die Notwendigkeit zum Bau eines

Geh- und Radweges bestatigt.

Bild 9: Kreisstralle Gro3beuthen

2.6. Thyrow — Siethen an der L795

Im Jahr 2011 wurde zwischen dem Landkreis Teltow-Flaming sowie den Stadten
Trebbin und Ludwigsfelde eine Vereinbarung zur finanziellen Beteiligung fur den
Bau des Radweges entlang der L795 abgeschlossen.

Darin verpflichtet sich der Landkreis die Planung, Uberwachung und Ausfiihrung
der Baumalnahme an der Landesstralde zu Ubernehmen.

Entsprechend Vereinbarung hat die Stadt Trebbin fur den 1. Bauabschnitt im
Bereich des Bruckenbauwerkes im Jahr 2022 ihren finanziellen Anteil entrichtet.
Ein anhangiges Planfeststellungsverfahren fur den Neubau des Radweges wurde
Ende 2024 jedoch eingestellt.

Die Realisierung des Neubaus ist gegenuber dem Landkreis Teltow-Flaming einzu-
fordern.




3. Neubau Geh- und Radwege an kommunalen StraRen

3.1. Geh- und Radweg ,,Am Kulturhaus“ - Prioritat 1

Neubau Geh- und Radweg vom Kreisverkehr Versorgungszentrum

Trebbin bis zur Ebelstralie als ErschlieRungsmalnahme.

Die Genehmigungsplanung fur das Vorhaben ist bereits fertiggestellt.

Die Eingriffs- und Ausgleichplanung wird 2025 erstellt.

Im Jahr 2026 werden Férdermittel beantragt, die Realisierung des Vorhabens ist fir
2027 vorgesehen, die Eigenmittel sind in den Haushalt 2027 einzustellen.

3.2. Geh-und Radweg ,,Am Kornspeicher®, 1. Bauabschnitt - Prioritat 1

Neubau vom bestehenden Radweg in Blankensee bis zur Zufahrt Wohngebiet
Am Kornspeicher.

Damit erfolgt eine ErschlieRung des Wohngebietes flr FuRganger und Radfahrer.
Die Genehmigungsplanung wurde bereits erarbeitet sowie 2025 Fordermittel
beantragt.

Die Realisierung ist fiir 2026 vorgesehen, Eigenmittel sind im Haushalt eingestellt.

Bild 10: Fehlende ErschlieBung bis Am Kornspeicher

3.3. Geh- und Radweg ,,Am Kornspeicher®, 2. Bauabschnitt — Prioritat 1
Neubau von der Zufahrt zum Wohngebiet bis zur Stralle Zur Nieplitz.
Fordermoglichkeiten sind fir die Realisierung zu prifen.

3.4. Geh-und Radweg Klein Schulzendorf — Kliestow/Ziegelei — Prioritat 3

Der Bedarf fur einen Radweg zwischen Klein Schulzendorf und Kliestow/Ziegelei
sowie Fordermdglichkeiten flur die Realisierung sind zu prufen.



4. Instandsetzung und Ausbau der Radwege im Bestand
4.1. Instandsetzung Wiesenhagen — Kliestow/Ziegelei - Prioritat 1

Fir die grundhafte Instandsetzung der Radwegverbindung wurde 2025 bereits ein
Fordermittelantrag gestellt. Eine Anordnung als Fahrradstrale nach Instandsetzung
wurde durch das Strallenverkehrsamt Teltow-FIaming genehmigt.

Nach Bereitstellung des notwendigen Eigenanteils und Bewilligung der Férdermittel
kann das Vorhaben realisiert werden.

Bild 11: Schdden Radwegverbindung Wiesenhagen — Kliestow/Ziegelei

4.2. Ausbau Radweg auf Regelbreite Lowendorf-Glau-Blankensee -

Im Jahr 2023 wurde der Radweg saniert, Wurzelaufbriiche sind entfernt worden, der
Radweg erhielt in groRen Teilen eine neue Asphaltdeckschicht.

Der Radweg besitzt jedoch in groReren Abschnitten nicht die erforderliche
Regelbreite fur einen gemeinsamen Geh- und Radweg mit Begegnungsverkehr
aulerorts von 2,50 m.

Far einen notwendigen Ausbau sollte deshalb eine Prifung von Férdermoglich-
keiten und Finanzierung erfolgen.

Aulerdem ist fur die Ortslage Glau der Neubau eines moglichen Radweg-
Luckenschlusses Uber die ehemalige sogenannte ,alte Panzerstrale® zu prifen und
vorzubereiten.

Bild: 12: Geh- und Radweg Léwendorf-Glau



4.3. Ausbau Radweg auf Regelbreite Trebbin-Kliestow-Ziegelei — Prioritat 3

Im Jahr 2023 wurde der Radweg saniert, Wurzelaufbriiche sind entfernt worden, der
Radweg erhielt in gro3en Teilen eine neue Asphaltdeckschicht.

Der Radweg besitzt jedoch in gréReren Abschnitten nicht die erforderliche
Regelbreite fur einen gemeinsamen Geh- und Radweg mit Begegnungsverkehr
aulerorts von 2,50 m.

Fir einen notwendigen Ausbau sollte deshalb eine Priifung von Férdermoéglichkeiten
und Finanzierung erfolgen.

Bild 13: Geh- und Radweg Trebbin- Kliestow

4.4. Ausbau Thyrow - Markisch Wilmersdorf (alte Bahntrasse) —

Der sogenannte, vom Landkreis Teltow-Flaming eingerichtete und instand gesetzte,
touristische ,Storchenradweg“ wurde Ende des Jahres 2024 an die Stadt zurtick
Ubergeben (Baulast).

Es ist zu prufen, ob dieser Radweg als Alltagsradweg zwischen Thyrow und Markisch
Wilmersdorf ausgebaut werden kann, da die Alternative direkt an der L795 beim
Landesbetrieb Stralenwesen keinen Vordringlichen Bedarf hat und wohl mittelfristig
nicht gebaut wird.

Weiterhin ist die Verlangerung des touristischen Radweges und ein eventueller
Ausbau als Alltagsradweg in Richtung Nunsdorf, entlang der alten Bahntrasse,

in die Planung aufzunehmen.

4.5, Liickenschluss Markisch Wilmersdorf — Christinendorf — Prioritat 3

Im Rahmen des Bodenordnungsfahrens ist mit dem Weg Zur Brande bereits ein
Teilstick der Wegeverbindung von Christinendorf aus instandgesetzt bzw. ausgebaut
worden.

Es ist zu prifen ob das noch unbefestigte Teilstlick Richtung Markisch Wilmersdorf
als Touristischer- und Alltagsradweg ausgebaut werden kann.



5. MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fur Radfahrende sowie
zur Forderung des Umweltverbundes (Verkniipfung OPNV mit FuB- und
Radverkehr)

Unter Berucksichtigung des im Mai 2024 beschlossenen Larmaktionsplanes fur die
Stadt Trebbin sind folgende Moglichkeiten fur die Erzeugung hoher Lebens- und
Aufenthaltsqualitaten sowie die Gewahrleistung einer bedarfsgerechten Mobilitat zu
prifen:

1.

Optimierung der Bereitstellung von sicheren Fahrradabstellanlagen insbesondere
an den Bahnhofen Trebbin und Thyrow und den hoch frequentierten
Bushaltestellen

Sichere Fuhrungen fir Radfahrende an Knotenpunkten, in PKW-Parkbereichen
und an Grundstlckszufahrten durch weitere Herstellung von Schutzstreifen,
Radfahrfurten und Piktogrammen

Forderung der Kinder- und Jugendmobilitat fir ein selbststandiges Bewaltigen der
Schulwege sowie sonstiger Wege im Alltag durch Verkehrserziehung an Schulen
Reduzierung der Gefahrenstellen auf Gehwegen mit Zusatzzeichen

.Radfahrer frei* durch Mallnhahmen zur Verbesserung der Gehwegoberflachen
Prifung moglicher Versetzungen der Ortstafeln bis zur ersten Bebauung in den
jeweiligen Ortsteilen und der Kernstadt. Mit der Versetzung erfolgt eine
Reduzierung der maximal zulassigen Hochstgeschwindigkeit flir den
innerdrtlichen Bereich auf 50 km/h, die Sicherheit der Radfahrenden wird
verbessert.

Der Umsetzungsplan soll im Jahr 2030 fortgeschrieben werden, Anderungen
und Aktualisierungen sind jederzeit moglich.



Erlauterung zu den Priorititen:

Prioritat 1 Fehlende Erschlielung, starke Schaden, sehr hohes
Gefahrenpotential

zu verbessernde Verkehrssicherheit, hohes Gefahrenpotential

Prioritat 3  zu verbessernde Verkehrssicherheit, mittleres Gefahrenpotential

Bildnachweis:

Bild 01 bis 13 — Stadt Trebbin
Quellen:

1. Radverkehrskonzept Landkreis Teltow-Flaming, ISUP Ingenieurblro Dresden,
2023

2. Larmaktionsplan Stadt Trebbin, Runde 4, spiekermann ingenieure gmbh Berlin,
2024

Erarbeitet:

Stadt Trebbin

Abteilung Tiefbau / Umwelt
Markt 1-3

14959 Trebbin

Tel. 033731/842-50

Mail: tiefbau@stadt-trebbin.de

August 2025



